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Die Erfindung betrifft.. einen liegenden Ver- 
brennungskraftmotor mit gegenuberliegenden 
Zylindern und Magnetziindung, der fur zwei- 
radrige Kraftfahrzeuge mit in der Fahrzeug- 
5 langsrichtung verlaufender Kurbelwelle be- 
stimmt ist und zwischen den Radern des 
Kraftfahrzeuges angeordnet ist. Bei diesen 
Fahrzeugen ist aus Griinden der konstrukti- 
ven und betrieblichen Wirtschaftiichkeit dar- 
10 nach zu streben, den Platzbedarf fur den ge- 
samten Motor einschliefllich seiner Hilfsem- 
richtungen so gering als mSglich zu halten, 
weil sonst bei'einem gegebenen Radstand der 
fiir die Personenbeforderung zur Verfiigung 
15 stehende Raum zu stark eingeschrankt wird 
Oder aber durch einen ttbermaBig groBen 
Radstand ein hohes totes Gewicht und ein 
dementsprechend groBer Aufwand an Brenn- 
stoff in Betracht kommen. Die Nachteile 
ao werden in aufierst einfacher Weise durch die 
Erfindung vermieden, d. h. es wird eine sehr 
geringe Baulange dadurch erzielt, daB die 
MagnetweUe parallel zur Motorwelle iiber die 
letztere gestellt und iiber dem auf der Magnet- 
95 welle sitzenden Magneten der Kiihler ange- 
ordnet wird. Es liegen also der eigentliche 
Motor, Magnet und Kuhler unmittelbar flber- 
einander. Zwischen MagnetweUe und Motor- 
welle erfolgt durch- Zahnrader die Kraftiiber- 
30 tragung, wahrend von der MagnetweUe aus 
der Ventilator fiir den Kuhler unmittelbar 
durch Reibrader angetrieben wird. 

Zur Erlauterung des Erfindungsgegenstandes 
ist ein Ausfiihrungsbeispiel auf der Zeichnung 
35 dargestellt, und zwar zeigt: 

Abb. i die neue Anordnung in Seitenansicht 
bei ganz schematischer DarsteEung, 

Abb. 2 die zu Abb. i geh6rige Stirnansicht, 
Abb. 3 die Lagerung des Ventilator im 
40 GrundriB. . 

t)ber der Motor- vmd Steuerwelle a mit den 
zugehorigen gegenuberliegenden Motorzylin- 



dern a 1 ist parallel zu ihr die MagnetweUe b 
mit dem Magneten c und der Reibscheibe d 
angeordnet. DiettbertragungderBewegung zwi- 45 
schen den beiden Wellen a und 6 erfolgt durch 
die Stirnrader b\ b\ b\ Uber den Magneten c 
ist der Kuhler g .gesteUt und mit einem Aus- 
schnitt g 1 versehen, in welchen der Magnet 
HneinpaBt, und zwar derart, daB der Magnet 50 
nur an den Seiten von dem Kuhler umfaBt 
wird. Es wurde naturiich nichts im Wege 
stehen, den Ausschnitt noch hoher zu ffihren 
und dementsprechend den Kuhler g noch 
naher an die MotorweUe a heranzurucken. 55 
Der Ventilator f ist mit seiner WeUe f 1 , die 
eine Reibscheibe e tragt, in einer Schwinge 4 
gelagert, deren Drehachse sich bei h befindet. 
Die beiden Reibrader d, e werden durch eine 
Feder k in standigem Reibungseingriff gehal- 60 
ten. Die dargesteUte Anordnung zeigt die 
aufierordentlich kurze Baulange der gesamten 
motorischen Einrichtung und den sicheren 
Antrieb von Magnet und Ventilator. 
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Patent-AnsprCche: 

1. Liegender Motor mit gegenuberBe- 
genden Zylindern und Magnetentziindung 
fiir zweiradrige Kraftfahrzeuge mit in der 7° 
Fahrzeugiangsrichtung verlaufender Kurbel- 
weUe, dadurch gekennzeichnet, daB die 
MagnetweUe (&) unter Zwischenschaltung 
geeigneter tJbertragUDgsgUeder (Zahnra- 
der b 1 , b*, & s u. dgl.) parallel zur Motor- ™ 
weUe («) iiber dieselbe gesteUt und der 
Ventilator (f) des Kiihlers (g) von der Ma- 
gnetweUe (&) aus durch ein Reibraderge- 
triebe {d, e) angetrieben -wird. 

2. Ausfiihrungsform nach Anspruch 1, 80 
dadurch gekennzeichnet, daB der Kiihler (g) 
iiber den Magneten (e) gestellt wird und 
einen Ausschnitt erhalt, in welchen der 
Magnet hineinpaBt. 



Hierzu 1 Blatt Zeichnungen. 
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Abb. i, Mb. 2. 
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